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32 . 
Zusaitimenf as sung 
Kraft fahrzeug mit einem beweglichen bachteil 

Bei einem Kraf tf ahrzeug mit wenigstens einem be- 
weglichen Dachteil, das im tfeschlossenen Zustemd fahr- 
zeugf rontseitig an einen Winds chut zscheibenrahmen \and 
mit seitlichen AuSenbereichen jeweils an einen Unter- 
stiitziingstrager anschlieSt, sind die Unt er stilt ztmgstra- 
ger in seitliche Holme des Windschutzscheibenrahmens 
verlagerbar und, in einem durch den seitlidh^n Holm ge- 
bildeten Aufnahmekanal im Bereich ihres fahr.zeugf ront- 
seitigen Endes und im Austrittsbereich aus dem seitli- 
chen Holm jeweils. mittels einer Rollenlagerung spi^l- 
frei und mit definiertem Abstand zur Wandxing des Auf- 

nahmekanals gefiihrt. 

.'.'*• 

Eine optimierte Piihrung \ind Stabilitat wird eben- 
falls erreicht, wenn der Unterstutzungstrager ah seinem 
fahrzeugheckseitigen Ehde zur zentrierten Aufnahme an 
einer Verriegelungseinrichtung an einem hinteren Dach- 
' teil vorgesehen ist, wobei die Verriegelungseinrichtung 
mit einem eine zentrierehde Aufnahme. aufweisenden, zy- 
lindrischen Verschiufeselement ausgebildet ; ist,. in dem 
ein wippenar:tig gelagerter, zum Eingreifen in eine Aus- 
sparung des UnterstutzTingstrSgers , ausgelegter Verriege- 
Ixmgshebel angeordnet ist.. Altemativ kann in dem Ver- 
schlusselemeht ein mit einem Rastelement verbundener 
Langs schieber angeordnet sein, bei dessen Verschiebung 
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das Rastelement in eine Rastaussparung am Unters.ttit- 
ziingstrager eingreift oder dilese freigibt. 
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Kraf tf ahrzeug mit . einem beweglichen Dachteil 



5 Die Erfindxing betri.fft eiti Kraf tf ahrzeug mit we- 

nigstens einem beweglichen Dachteil, das im gesqhlosse- 
. nen Zustand f ahrzeugf rontseiticf an. einem Windschutz- 
scheibenrahmen und mit seitlichen AuSenbereichen je- 
weils ah einen Unterstiitzungstrager anschlieSt, wobei 
10 die Unterstiitzungstrager zur Ausbildung eines offenen 
Dachbereichs zumindest bereichsweise in seitliche Holme 
des Winds chut zscheibenrahmens verlagerbar sind. 

Aus der DE 202 01 411 Ul ist ein derartiges Kraft- 
15. • f ahrzeug, welches beispielsweise als Cabriolet- Oder* 
.Targa-Fahrzeug ausgebildet sein kann, bekannt. Bei die- 
sem Kraf tf ahrzeug bitten die. in seitliche Holme des 
Windschut zscheibenrahmens verlagerbeuren Uhterstutziings- 
trager im geschlossenen Zustand des Fahrzeugs ein sta- 
20 . bile Auflage ftir das wenigstens eine bewegliche Dach- 
teil und im offenen Zustand des. Fahrzeugverdecks, bei 
dem das Dachteil manuell entfernt oder uber einen Ge- 
leiikmechanismus im Heckbereich . des Fahrzeugs eLbgel^gt 
sein kann, eine Verstarkung fiir die seitlichen Holme 
25 .des Windschut zscheibenrahmens, wodiirch bei e„iner Bel.as- 
tung des Windschutzrahmens mit dem Fahrzeuggewicht, wie 
es bei einem Uberschlag auftreten kaiui, ein yerstarkter 
Schutz fur die Insassen besteht. 

30 Verbesserungsbediirftig ist bei diesem kraftfahr- 

. zeug jedoch die Fiihrung der Unterstiitzimgstrager bei 
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ihrer Bewegimg. zwischen einer ersten Endposition' im in 
den seitlichen Holm des Windschutzscheibenrahmens ver- 
s.eiiktem Zustand und einer zweiten Endposition an einem 
hinteren Dachteil. bei. geschlbssenem Fahrzeugdach. Z\m 
einen birgt. die vorgeschlagene Ausgestaltung der A-^ 
S3.ulen des Windschutzsclieibehrahmens mit einem Aufnah- 
mekanal, welcher in seinen AusmaSen.. im Wesentlichen 
exakt der Quererstreckung der Unterstutzimgstrager ent-^ 
spricht, die Gefahr eines sogenannten "Schubladenef f ek- 
tes", d. h. . eines Verkanntens der beiderseitigen Unter- 
stutznngstrager bei ihrer Verlagerupig zwischen den bei- 
den Endpositionen, iind zxm anderen ist die Stabilltat 
der Dachrahmenkohstiruktibn mit der vorgeschlagenen An- 
lag^arung der seitlichen Untersttitzungstrager ein dem 
hinteren bachteil hier . begrenzt . 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erf indoing, 
bei einem Kraf tf ahrzeug der eingangs genannten Art ei- 
nen hinsichtlich Verkleramschutz iind Dachstabilitat ver- 
besserten Mechanismus zur Verlagenang der seitlichen 
Unterstutznngstrager zwischen ihren Endpositionen zu 
schaffen. ' . ' * 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS duipch ein 
Kraftfahrzeug nach den Merkmalen des Patentanspruches 1 
gelost,. wobei die iinterstutztingstrager in einem durch 
den zugeordneten seitlichen Holm des windschutzschei.- 
benretonens gebildeten Aufnahmekanal im Bereich ih^res 
fahrzeugfrontseitigen Endes xmd im Bereich des Aus- 
tritts aus dem* oberen Endedes seitlichen Holms jeweils 
mittels einer Rollenlagerung spielf rei und mit def i- 
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niertem Abstand zur Wandting des Auf nahmekanals geftihrt 
sind. . . . . - 

Mit der e^f indungsgemSiSen Rollenlageirung der. Un- 
terstiitzungstrSger in den seitlichen Holmen des Wind- 
schutzscheibenrahmens wird vorteilhaf tearweise dem soge- 
nannten Schubljadenef f ekt entgegengewirkt und eine prob- 
leinaiose synchrone. Verlagening der beiderseits des Wind-- 
schutzscheibenrahmens angeordneten Untersttitzungstr.ager 
zwischen deren Endpositioiien geWahrleistet . 

. Des Weiteren wird die der Erfindung zugrimde lie- 
gende Aufgabe ,.mit einer Ausgestaltung eines Kraftfalir- 
zeuges genial den Merkmalen des Patentcuasprucbes 8 ge- 
lost, wob'ei hier der UnterstutzirngstrS-ger an seinem 
fahrzeugheckseitigen Ende. zur zentrierten Aufncihme an 
einer Verriegelungseinrichtung an einem hihteren Dach- 
teil vorgesehen ist, und wobei die Verriegelungsein- 
richtung mit einem . eine zentrierende Aufnahme auf wei- 
senden, zylindrischen Verschlusselement aiisgebildet 
ist, in dem ein wippenartig gelagerter Verriegelungshe- 
bel angeordnet. ist, welcher zum Eingreifen in eine Aus- 
spariing an dem fahrzeugheckseitigen Ende des Untersttit- 
zungstrSgers in Verriegelungsposition ausgelegt ist. 

Eine derartige Ausgestaltung des Kontaktbereichs 
des » seitlichen UnterstiitzungstrSgers mit dem im ge- 
schlpssenen Zustand des Fahrz'eugdachs angrenzenden 
Dachteil ermOglich auf ' konstruktiv einf ach . Weise eine 
sichero Arretierurig des. seitlichen Untersttltzungstra- 
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gers an Aem hinteren, Dachteil, wodiirch die Stabilitat 
des Daches im geschlosseheii Verdeckzustand erhSlit wlrd. 

Gleiches wird durch eine alternative Ausftihrung 
gemaiS Patentanspruch 13 erreicht , wenn in dem zyliridri- 
sclien Verschlusselement der verriegeltmgseinrichtung 
eiri mit ' einem" Rastelement verbiandener Lfingssclxieber 
angeordnet ist, bei dessen Verschiebung. dds Rastelement 
in eine Rastaussparung an dem falirzeugheckseitigen Ende 
des UnterstutzungstrSgers eingreift Oder diese frei- 
gibt. • . . ■. 

Eine besonders sichere FOhnmg der Unterfetutztjngs- 
trager zwischen ihren Endpositionen wird daim erreiplit, 
wenn eine Rollenlagerung der Untersttttzungs trager in 
den seitlicben Holmen des Windschutzscbeibenralimens 
gemaS den Merkmalen des Patentanspruches 1 mit einer. 
zentrierten Fiihrxjng lind Verriegelung der Unterstut- 
zungstrager an. dem hinteren Dachelement geanafi den Merk- 
malen des Patentanspruches 8 Oder 13 kombiniert wird. 

Weitere Vorteile und vorteilhaf te Ausgesta^lt\ingen 
des Gegenstandes nach der Erfindiohg sind der BSschrei- 
b\mg, der Zeichnimg und den PatentansprUchen entnehm- 
bar. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele eines erf indTongsgismafi 
ausgestalten Kraf tfahrzeugs sind in der Zeichnung sche- 
matisch vereinfacht diargestellt und werden nachfolgend 
naher erlSutert. 
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Es zeigt: ' . 

• ' . . • • 

Fig. 1 ein erf indxihgsgemaSes, in Targa-Bauweise 
ausgebildetes Kraf tfahrzeug mit geschlos- 
senem Dach in einer schematisierten Sei- . 
tenansicht; 

Fig. 2 das Kraf tfahrzeug gemaS Fig. 1 mit ge.off- 

; . • 

lie tern' Dach; 

Fig. 3 eine schematisierte Seitenansicht eines 

weiteren erf indxingsgemaSen' Kraf tf ahrzeugs 
in Cabriolet-Bauweise mit einem vollstcLn- 
dig in einem Aufnahmerarun im . Heckbereich 
des Fahrseugs ablegbarem Verdeck, welches ■ 
in Fig. 3 in zwei xinterschiedlicJien Pdsi- 
tionen wShrenpL eines Sffniings- oder 
SchlieSvorgangs^ gezeigt ist; » 

Fig. 4 eine teilweise aufgebrochene Draufsicht 
auf das Kraf tfahrzeug nach Fig. 3; . 

Fig. 5 eine dreidimensionale Detailansicht eines 
hiilsenartigen GehSusfeteils eines seitli- 
chen Holms eines Windschutzscheibenrahmens 
mit . einer Rollenlagerung . zur Ftihrung eines 
zugeordneten Unterstiitzungstragers; 



Fig . 6 



eine Draufsicht auf das fahrzeugf rontsei- 
tig Ende eines UnterstutzungstrSgers mit 
einer Rollenlagerrmg; 
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Fig. 7 eine dreidimensionale Seitenansiclit der 
Roilenlagening der Fig. 6 in Alleinstel- 
iung; 

Fig. 8 einen schematisierten Langsschnitt durch 

das heckseitige Ende exnes Unterstutzxangs- 
trSgers und eine erste Ausftihrung eines 
Versclilusseiements einer Verriegelungsein- 
richtung an einem hinteren Dachteil; \md 

Fig. 9 einen schematisierten Langsschnitt durch 
das heckseitige Ende des Untersttttzungs- . 
tragers . gemaS Fig. 8 und eine zweite Aus- 
ftihrxong des Verschlusselementes der Ver- 
riegelungseinrichtiing an dem hinteren 
Dachteil. 

In den Fig. i bis Fig.. 3 ist ausschnittsweise ein 
Kraftfahrzeug 1 dargestellt, welches ein Dach 2 auf- 
weist. Das bach 2 schlieSt in geschlossenem Zustand 
fahrzeugfrontseitig an einen windschutzscheibenrahmen 3 
an, welcher eine Windschutzscheibe .4 umgreift und A- * 
saulenides Kraftfahrzeuges 1 bildende seitliche Holme 5 
und ein oberes Querrahmenteil 6 umf asst . 

Das Dach 2 weist vorliegend ein bewegiiches Dach- 
teil '7 auf , welches in geschlossenem Zustand des Daqhes 
.2 an seitlichen Untersttxtziingstragem. 8, welche das 
Dach 2 stabilisieren, anliegt . Heckseitig schliiBfit das] 
bewegliche Dachteil 7 an eiti hinteres Dachteil 9 an. 
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Bei der Ausftihrxong gemfifi Fig. 1 und Fig. 2, bei ' 
der das Kraf tf ahrzeug 1 in Targa-Bauweise ausgebildet 
^ist, ist das hintere Dachteil 9 starr emgeordnet und 
itiit einer Heckscheibe 10 ausgebildet . Das bewegliche 
Dachteil 7, welches z. B. aus Metall Oder Kunsfcstoff 
Oder Plexiglas bestehen kann, kann hier zur Ausbildung 
eines of £enen Dachbereichs 2 manuell vollstandig ent- 
f emt werden. Nach Entf emen des mittleren' beweglichen 
Dachteils 7 xind Freigabe einer Dachof fnxing 2A kOnnen 
die mminehr nicht mehr benStigten seitlichen Unterstxit- 
zuiigstrager 8 durch Of fnen. einer Verriegelungseinrich- - 
tiing- 11 in ihrem Kontaktbereiich mit dem hinteren Dach- 
teil 9 in die seitlichen Holme 5 des Winds chiitzschei- 
benrahmens 3 versenkt werden. 

In Fig. 3 xind Fig. 4 ist eine weitere Ausbildung 
eines Kraf tfaiirzeugs 1' gezeigt, das als Cabriolet- 
Fahrzeug ausgebildet ist. Das beWegliche Dachteil 7' 
schiebt sich hier bei einer Of fnungsbewegung des Daches 
2' tiber. das hintere Dachteil 9 • , wonach beide Dachteile 
l\t 9* xam eine gemeinsame Schwenkachse 32, die im Heck- 
bereich des Kraf tf ahrzeugs 1' liegt, nach unten in ei- 
nen Stauraum . verlagert werden. Hierzu kann ein beliebi- 
ger bekannter Hebelmechanismus eingesetzt werden. 

Es'versteht sich, dass bei Alternativausf lihrungen 
zti den beiden gezeigten; Ausgestaltungen des Kraf tf ahr- 
zeugs l.bzw. 1' auch mehr ere bewegliche Dachteile vor- 
gesehen sein kOnnen .und dass das hintere Dachteil meh- 
rere Abschnitte umfassen kanii. ' 
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Bei den gezeigten Ausfiilirungen bilden die seitli- 
chen. Holme . 5 zur Aufnahme des Unterstiitzungstragers 8 
bei geof fnetem Dach 2 bzw. 2> jeweils einen Aufnahmeka- 
nal 12 aus, in dem der. betref fende Unterstiitzungstrager. 
' 8 im Bereich: seines fahrzeugf rontseitigen .Endes mit 
einer ersten Rollenlagerung 13 \jnd im Bereich seines 
Austritts aus dem oberen Ende des se.itlichen Holms 5 
mit einer zweiten Rollenlagerung 14 spielfrei ixnd mit 
definiertem Abstand ziir Wandung des Aufnahmekanals 12 
gefuhrt ist. i ^ . . 

Insbesondere in Fig. 6 imd Fig. 7 ist nSher er- 
sichtlich, dass der UnterstiitzungatrSger 8 bei der ge- 
. zeigten Ausftilirung an seinem f ahrzeugf rontseitigem Ende 
zur Ausbildung der ersten, falirzeugf rontseitigen Rol- 
lenlagerung 13 eine wenigstens annahe-pnd sterrifSrmige ' 
Halteeinrichtung 15 aufy/eist, an deren Zacken drei 
koplanar gelagerte Rollen 16 gehaltert sind. 

Die Anzahl der an der Innenwandxjng des Aufnahmeka- 
nals 12 laufenden Rollen 16, welche hier aus gummiarti- 
gem Material gebildete RSder darstellen, kann bei Aus- 
fahrungen,. welche von der bevprztigten gezeigten Drei- 
pimktlagerung abweichen, beliebig variieren. 



Wie insbesondere Fig. 5 zu entnehmen ist, ist die 
dem Austrittsbereich des Unterstiitzungstragers 8 aus 
dfem seitlichen Holm 5 zugeordnete zweite Rollenlagerung. 
14 im Bereich einer ■ Antriebseinrichtung 17 fiir den Un- 
terstiitzimgstrager 8 angeordnet. pie AntriisbBeinrich- 
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tiing- 17 iimf asst dabei eine in Langsrichtung des Unter-. 
stiitzungstragers 8 an diesem ausgebildete Zahnleiste 18 
iind ein daiait in Eingriff stehendes, von einem An- 
triebsmotor 19 antreibbares Ritzel 20. 

Die: zweite Rollenlagerung 14 ist vorliegend durch 
vier als Walzen ausgeftihrte Rollen 21 gebildet , . welche 
den Unterstiitzungstrager im Bereich seines Austritts 
aus dem seitliehen Holm 5 zusatzlich zu dem Ritzel .20 
der Antriebseinrichtxing 17 fuhren. Die Hollen 21 sind 
dabei kreisfOrniig in einem htilsenartigen Gehkuseteil 23 
im Bereich eines einen Ttoschlag bildenden Absatzes 22, 
welcher fur den Unterstdtziingstrager 8 dessen falirzeug- 
heckseitige Endposition bestimmt, angeordnet. 

Das htilsenartige GehSuseteil 23 ist zweckraasiger- 
weise als ein in Fig. 5 gezeigtes separates, an dem. 
seitliehen Holiti 5 des Windschutzscheibenrahmens 3 tiber 
vorliegend drei Schraubyerbindtingen 25. befestigbares 
Bauteil ausgeftihrt. ? . 

Der elektrische Antriebsmdtor 19 dient bei den ge- 
zeigten Ausftihning^n als zentraler Antriebsmptjor ftlr 
beide Unterstiitzimgstrager 8, weshalb er im Wesentli- 
Chen fahrzeugmittig an dem Windschutzscheibenrahmen 3 
angeordnet ist und uber entsprechend gebogene Wellen 2.4 
in Fahrzeugquerrichtiing mit dem jeweils mit dem Unter- 
sttitzungstrager 8 zusammenwirkenden Ritzel 20 verbunden 
ist. 
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Durch den Eihsatz eines zentralen Antriebsmotoirs 
wird neben der Rollenlagernang deic UnJ:erstiitzungstrager 
8 in den seitlicheri Holmen 5 des wiiidschutzscheibenrahi- 
mens 3 w6^iterhin einem Schubladenef f ekt beim Bewegen 
der UnterstatzionQstrager 8 in den seitlichen Holmen 5 
entgegenigewirkt ; da aufgrtind der synchronisierten Bewe- 
cfting der beiden Unterstutzimgstraqer 8 ein Verkanten 
Oder Verklemmen in Folge eines iinterschiedlichen An- 
triebs der Untersttitziingstrager vermifeden wird. 

Bei einer entsprecliendjen Zwangssynclironisation 
kann diese Wirkung gegebenenfalls auch bei Einsatz von 
zwei Antriebsmotoren erreichf werden, wenngleich eine 
solche Ldsung mit hShereiri Aufwand verbunden ist. 

Anstelle eines Ant'riebs der Unterstiitzungstrager 8 
durch einen elektx:ischen Antriebsmotor kann in einer . 
Altemativausfxihlrung auch ein hydraulischer oder pneu- 
matischer Antrieb Anwendung firiden,. Auch ist es.mog- 
lich, die Verlagerung der UnterstutzungstrSger 8 manu- 
ell ohne Antriebsmotor vprzusehen. . 
* • ' . 

Bei der Ausgestaltxing des Kraf tf ahrzeuges 1' als ' 
Cabriolet gemas Fig. 3 und Fig. 4 ist deir vordere End- 
bereich des beweglichen bachteils 7' fiber eine elas- 
tisch verformbare Verbindxing 26, hier ein Federstahl- 
blech, mit einer den Unterstiitzungstrager 8 teilweise 
Oder vollstandig umgreif enden Hulse 27 verbimden. 

Altemdtiv kann bei einer weiteren Ausfuhrting auch 
vorgesehen sein/ dass.das bewegliche Dachteil mit der 
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Hiilse mittels eines fur jede Fiahrzeugseite verges eherien 
Dreiecklenkers mit einer Kugelkopf-Lagerung an dem be- 
weglichen Dacht^il verbimden ist. 

Die Hiilse 27 weist im gezeigten Ausftilirungsbei- 
spiel eine Ausnehmung auf, durch die hindixrch ,ein Rit- 
zel 28 in die nutenartige Zahnleiste 18 des Unterstut-: 
zungstrSgers 8 eingreifen kann. 

' * * 

Die Hiilse 27 ist nahezu spielfrei . auf dem Unter- 
sttitzungstrager 8 gehalten und auf diesem langsbeweg- 
lich, wodurch mittels manuellem Antrieb pder durch An- 
trieb des Ritzels 28 die Langsverschiebimg des an der * 
. Hulse 27 hSngenden mittlereri Dachteils 7 ' bewirkt wer- 
den karin. Um beim Verlagem des mittleren Dachteils * 7 ' 
.bei einer Of fnungsbewegung des Dachs 2 ' 'eine Kollision 
mit dem dahinter lieg^nden Dachteil 9' zu vermeiden, 
ist ein in einem seitlichen Rahmenteil 29 schwehkbar 
angeordiieter Auf steller .30 vorg^sehen,. welcher senk- . 
*recht zur Langsachse des seitlichen Rahmenteils auf-. 
schwenkbar ist> lam soitiit bei. einer Rtickwartsverlagerung 
des Dachteils T auf dessen rUckwartigen Teil im Sinne 
eines Anhebens. einzuwirken und damit das tiberlauf en des 
hinteren Dachteils 9 • zu ermoglichen. Die Auf steller 30 
und die Ritzel 28 sind jewe.ils separat miteinander syn- 
chrdnisiert. 

An- seinem • f ahrzeugheckseitigen Ende weist der Un- 
tersttitzungstrSger 8 eihen konusfSrmigen Bereich 31 
• avif , welcher zur Aufnahme an einer ersten Ausftihrung' 
' der Verriegelungseinrichtung 11 gemks Fig.. 8 Oder einer 
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zweiten Verriegeliingseinrichtiuig 11' gemas Fig. 9 an 

» ■ » 

dem hinteren Dachteil 9' vorgesehen ist. t)er konusfSr- 

mige Bereich 31 ist vorliegend auf einfachste Weise als 

separates Bauteil ausgefiihrt ixnd auf den f^hrzeugheick- 

seitigen Endbereich des UnterstutzixngstrSgers 8 aufge- 

steckt irnd daraii yemietet. Selbstyerstaiidliqh kann der 

Fachmann liier audi elne andere geeignete Ausgestaltiing 

wahlen, wobei anstelle einer Koriusform audi eine Teil- 

"kugeifoarm vorgesehen sein kann. 

Die Verriegelungseinrichtiing 11 bzw. 11" ist mit 
einem zylindrischen Veirschluss element 34 bzw. 34' aus- 
gebildet, welches im Wesent lichen ein zylindrisches 
iDrehteil darstellt, tlber das die Htilse 27 ftihrbar ist, 
xind welches eiiie zentrierende Aufnahme - hier einen 
Aufnahmekegel 33 bzw. 33' - fur das hecks eitige Ende 31 
des Unterstutz\mgstragers .8 aufweist. 

In dem in Fig. 8 gezeigten Verschlusselement 34 
i3t ein wippenartig gelagerter Verriegelungshebel 35. 
angeordnet, welcher ztam Eingreifen in eine Ausspanuig 
36 an dem konischen Ende 31 defe UnterstutztHigstrSgers 
in einer Verriegelungsposition der Verriegelxmgsein- 
richtxing 11 ausgelegt ist. Zum Eingreifen in die Aus- 
spaining 36, .welche vorliegend als eine Querbohrung an 
einem eingeschraubten Endfortsatz ,37. des Untersttit- 
zungstragers 8 ausgebildet ist/ weist der Verriege- 
lungshebel 35 an seinem dem Unterstiitzungstrager 8 zu- 
gewaiidten Ende einen.. Haken 38. auf. 
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' Der Verriegelungshebel 35 ist in dem Verschluss-. 
element 34 derart gelagert, dass er; bei EinfOhrung des 
koniisf ormigen. Endes 31 des Unterstiltzimgstragerg 8 in 
den Aufnahmekegel 33 des .Verschlxisselements 34 aus ei- 
ner Riohepositlon in die Verriegelungspositicin Qberftihrt 
wird, woftir deir Verriegeliangshebel 35 an seinem dem 
Unit ers tat ziingstrager 8 zugewandten aide 35A niit einer 
Feder 39 zusammenwirkt land eui seinem dem Unterstiit- 
zungstrSger .8 abgeWandten Ende 35B mi t; der auf dem Ver- 
schlusselement 34 gefCthrten, mit dem hinteren Dachteil 
9' verbxindenen Hiilse 27 zusammenwirkt. 

Im nicht verriegelnden Zustand der Verriegeliings- 
einrichtxing 11 ist die Hulse 27 an deren dem Unterstut- 
zungstrager 8 zugewandten Ende durch eine Arretierungs- 
einrichtung 40 axial gehalten. pie Arretiemngseinrich-. 
tung 40 .ist mit einem Hebeielement 41 ausgebildet, wel- 
ches im nicht verrdegeliiden Zustand der Verriegelungs- 
einrichturig 11 mit einena ersten Hebelende. 41A in den 
Aufnahmekegel 33 des Verschlusselements 34 ragt und mit 
pinem zweiten Hebelende 4 IB durch die Kraft eines Fe- 
derelements 42 in eine liber den AuSenumfang des zyiind- 
rischen Verschlusselements 34 ragende, die Hulse 27 
axial haltende Position verschoben ist. 

Bei Einfxihrung des konusf 5rmigen Endes 31 des Un- 
tersttitztingstragers 8 in den Aufna:hmekegel 33 des Ver- 
schlusselements 34 iibt das konusfSrmige Ende 31 des 
Unterstutzungstragers 's auf das erste Hebel^de.4lA des 
Hebelelements 41 eine Kraft aus, durch die es in seinem 
Lagerpumkt entgegen deir Kraft des Fedeirelements 42 der- 
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art verschwenkt wird, das s das zweite Hebelende 41B 
inner halb des AuSenxamf angs des Vers chluss elements 34 
liegt, so dass die Hiilse 27 dartiber in Richtung des 
Unterstutzungstragers gleiten kann lihd den Verariege- 
Ivmgshebel 35 freigibt. Indem die bezaglich ihrer 
LangsbewegiHig f reigegebene Httlse 27 sich* riach vome 
bzw. in Richtimg des UnterstiitzungptrSgers 8 bewegt, 
wird namlich das den Unterstutziingstrager .^8 abgewandte 
Ende 35B des Verriegelungshebels .35 von der Hiilse 27 
. f reigegeben, womit dieiser durch die Kraft der Feder 39 
dera3::t verschwenkt wird, dass das dem Unterstiitziings- 
trSger 8 zugewandte Enide 35A itiit' dem Haken 38. in die 
Aus sparling 3'6 an dem konusformigen Ende 31- des Unter-r 
sttltziingstragerp 8 gedrxickt wird. 

In diesem verrasteten Zustand besteht liber den Uh- 
terstatzxangst'rager 8 eine stabile Verbind\mg zwischen 
dem eine A-SSuie bildenden seitlichen Holm 5. des Wind- 
schutzscheibenrahmens 3 \md dem hintereri Dachteil 9 ' . 

Zum Entriegeln der Verriegelnngseiiirichtung 11 
wird die Htilse 27 analog, in Fahrzeugheckrichtxang ver- 
schoben, wobei die Hiilse 27 .das Hebelelement 41 der ; 
Arretieriingseinrichtung 40 liberfiahrt und gegen das dem 
Unterstutzungstrager 8 abgewandte Ende 35B des Verrie- 
geliiiigshebels 35 druckt, so dass der Verriegelimgsheb^l 
35 entgegen der Kraft, der Feder 39 mit seinem dem Un- 
terstatziongstrMiger 8 zugewandten Ende 35A aus dem Eiii- 
grif f mit der Aussparting 36 an dein kdnusf Ormigeh Ende 
31 des Untersttitzxingstragers 8 verschwenkt wird iind den 
Unterstiitzungstrager 8 somit freigibt. 
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• Nach-Freigabe der beiderseits des Kraft fahrzeugs 
1 • arigeordneten UnterptutziingstrSger 8 kann das Dach 2 ' 
zur Ausbildung der Dachof fnxmg 2A abgelegt werden/ und 
die Unterstlitzimgstrager 8 koimen in den seitlichen 
Holmen 5 dps Windisdiutzscheibenralmiens 3 versenkt wer- 
den. Die Verrieg^iimg des Unterstiitzungstragers 8 im iii 
den seitlichen Holm 5 eingefahrenen Zustand erfolgt 
voriiegend tiber eine Selbsthemmtang der Antriebseimrich- 
tung 17, jedoch kann dabei auch jede andere geeignete 
VerriegelungseinrichtxHig yorgesehen werden, ,welche den 
Unterstiitziingstrager 8 in seiner z\ftreiten Endposition 
sichert . ... 

Bei der. Ausftihrung der Verriegeliangseinrichtimg 
11' gemaS Fig. 9 weist der Untersttitzungstrager 8 an 
seinem fahrzeugheckseitigen Ende ebenfalls einen konus- 
oder gegebeneiafalls teilkagelf5rmigein Bereich 31 auf, 
welcher zur Aufnahme in einem Aufnahmekegel 33 ' der an 
deia fiinteren Dachteil 9 ' bef estigten Verriegeliingsein- . 
richtxing 11' vorgesehen ist. Der Aufnahmekegel 33'. ist 
auch hier an einem zylindrisclien Verschlusselement 34' 
ausgebildet, in.dem ein mit einem Rastelement 42 ver- . . 
bundeiier Ii^gsschieber 44 angeordnet ist, bei dessen . 
Verschiebimg das Rastelement 42 in eine. Rastaussparung 
43 . an dem konischen oder teilkugelf armigen Ende des 
Untersttitzungstragers 8 eingreift oder diese freigibt. 

Das Rastelement 42 und der Langs schieber. 44 stel- 
len dabei Telle eines Gelenkmechanismus 45 dar, welcher ^ 
welters einen di^se beiden Elemehte des Gelenkmechanis- ' 
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mus 45 verbindenden Hebel 46 aufweist, der bei einer. 
Langsverschiebung des Langsschiebers 44 schrag zwischen 
dem Larigsschieber 44 und dem hierzu im Wesentlichen 
senkrecht angeordneten Rastelement .42 versehwenkt wird 
5 und dabei das Rastelement .42 in seiner Einbaulage radi- 
. al zu- dem Verschlusseiement 34* verschiebt. 

Das Rastelement 42 ist in der Art eiries Querschie- 
bers mit einer den DiLirchtritt eines Fortsatzes 48. des 
10 Unterstutzungstragers 8 erlaiibenden Bohrung 49 ausge- 
bildet und in seiner Einbaulage derart verschiebbar, 
dass es mit der Bohrung eines Aufnahmeraums 50, welcher 
sich an den Aufnahmekegel 33 ' . anschlieSt. und zur Auf- 
nahme des Fortsatzes 48 des Uritersttitzungstragers 8 in 
15 Verriegelungsposition vorgesehen ist, f lucbtet oder . 
dass es den Querschnitt der Bohrung verengt. 

• • '• 

In einer entriegelnden Stellung ist der Langs- 
schieber 4.4 durch die gegen einen Absatz 44A desselben 
0 entgegen der Kraft einer Feider 47 drtickeride Httlse 27 in 
eine dem Untersttltzungstrager 8 abgewandte Endposition 
bzw. Ruheposition verschoben, in der die Bohrung 49 des 
Rastelements 42 mit der Bohrung des Aufnahmeraums 50 im 
Wesentlichen fluchtet tind der Fortsatz 48 . des Unter- 
25 stutzungstragers 8 ungehindert in den Aiifnahmeraum 50 . 
eingeftihrt werden kann. 

. Zur Uberfiihrung des Gelenkmechanismus 45 aus die- 
ser Rxiheposition in eine Verriegelungsposition, in der 
30. eine feste Verbindung zwischen dem seitlichen Holm 5 ' 
und dem hinteren Dachteii 9' iiber den Unterstiitzungs- 
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trager .8 hergestellt ist, wird die Hiilse 27 oder ein 
anderes zur sicherung dea LSngsschiebers in der Riahepo- 
si t ion verges eheries Element in eine die Fed^r 47, wel- 
che auf den Gelenkmechanismus. 45 Wiirkt, freigebende 
Posxtion verf ahren, was im vofliegenden Fall eine Ver- 
schiebung der Hiilse 27 in Richtung des Unterstutzuings- 
tragers 8 bedeutet. Die dabei entlastete, zuvor iinter 
Vorspannung stehende Feder 49 drttckt den LSngsschieber 
44 in Richtung des Untersttitzungstragers 8.. Dabei. wird 
liber den Hebel 4& das Rastelement 42 aus seijier Ruhepo- 
sition, in der seine Bohrung 49 mit der Aufnahmebohrung 
50 fiir den Fortsatz 48 des Untersttttzungstragers 8 ^ 
fluchtet, in eine deri Querschnitt des Aufnahmeravims 
bzw. der Aufnahmebohrimg 50 verengende Positioji ver- 
schoben, 

Wenn der axial e iPbrtsatz 48 des Untersttitztmgstra- 
gers 8 mit einer Rastaussparung wie vorliegend einer 
Ringnut 43 ausgebildet ist und in den ^ufnatomeratm 50 
eingefuhrt ist, greift das Rastelement 42 in die Rast- 
aussparung bzw. Ringnut 43 an dem aixialen Fortsatz 48 
des Unteristutzungstrageirs 8 ein und verriegelt somit 
den Unterstatzxangstrager 8 in dem Verschlusselement 
34" • Ein solcher Zustand ist prinzipmaSig in Fig. 9 
dargestellt. . , 



Die Htilse .27 ist an dem Verschlusselement 34 bzw. 
34' entlang einer in iPig. 9 exempiarisch skizzierten 
Nut 51 gefiihrt, welche ein der Zahnleiste 18 des Unter- 
statzungstragers 8 entsprechendes Zahnprofil aufweist 
und mit der Zahnleiste 18 des Unter^sttitzungstragers 8 
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fluchtet, so dass die Hiilse 27 sowohl iiber die Nut 51 
des Verschlusselements 34 bzw. 34* .als auch die Zahn- 
leiste 18 des Unterstiitzungstragers 8 fiihrbar ist. 

In einer. altemativen Ausfiihrung kann es selbst- 
verstandlich audh vorgesehen s^in, dass die Hiilse eine 
entsprechende Nut aufweist, mit der diese entlang einer 
Ftihrxingssclilene an dem UnterstutzxingstrSger voad dem 
Verschlusselement entlang gefiihrt ist. In b'eiden Fallen 
bietet die 'Nutenf iihrung den Vorteil eines Verdrehscbut- 
zes . ■ • ' ■ . 

Bei der gezeigten Ausfuhrung ist spiegell^ildlich 
zu der skizzierten Nut 51 eine weitere, identisch aus- . 
gebildete Nut an dem UntersttitzxingstrSger 8 \ind an dem. 
Verschl.usselement 34 bzw. 34' ausgebildet, woinit die 
beiden seitlichen Untersttitzxangstrager 8 und die Ver- 
schlusselemente 34 bzw. 34,' sogenannte Gleichteile dar- 
stellen, welclie auf jeder Fahrzeugseite eingesetzt wer- 
den kSnnen. Durch die Ausgestaltung dieser Bauelemente 
als Gleichteile kSimen die Kosten fur das Dach .2 bzw. 
2 ' . deutlich reduziert werden, 

Zum automatisierten 6f fnen und SchlieSen des Dachs 
2 ' werden die den Unterstiitzungstragerri 8 zugeordneten 
Hiilsen 27 lond das Tiiermit verbundene Dachteil 7 ' moto- 
risch bewegt. Hierftir ist ein in Fig. 4 scliematisch 
angedeuteter Stellmotor 52 an dem beweglichen Dachteil 
7' angeordnet, welctier sdhnurlos uber Funk oder Ultra- 
schail zum Offnen oder Schlie&en des Dachs .2' aiisteuer- 
bar ist \ind einen. Akkumulator 53 aufweist, welcher bei 
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Jtolage des Dachteils 7 an dem Winds chut zscheibenrahmen 
3 aufgeladen wird. 

^ Bei einer AusfQhrxmgsciltemative des Stellmotors 
52 karin von dem Antriebsmotor 19 eine an den Untersfciit- 
, ziangstragem 8 in . Lauf richtiing der Htilse 27 angeordnete 
Leiterbahn 54, welche beispielsweise eine Kupferschiene 
darstellt,. mit Strom beaufschlagt werden, der. an der 
Httise 27 durch ein als Schleif kontakt ausgebildetes 
Kontaktelement 55 abgegrif f en wird und zu dem Stellmo- 
tor 52 im Dachteil, 7 ' geleitet wird. Die Veifbindung zur 
Masse kann dabei auf der jeweils anderen Fahrzeugseite 
hergestellt werden. Bei letzter Ausftilurung kann die 
Laufriclitung des Stellmotors 52 durch Wechseln der Po- 
•laritat mittels eines Relais geandert werden. 

Die mechanisohe Verbindung zwischen dem Stellmotor 
52 land dem jeweils die Hiilse 27 durchgreifenden Ritzel 
28 kann auf bekannte Weise durch eine gebogene Welle 
hergestellt sein. 

Die hier bezviglich der Ausfiihrung des Kraftfahr- 
zeuges 1 • als Cabriolet beschriebenen Ausfiihrungen kfin- 
nen bei Bedarf luid entsprechender Adaption selbstver- 
standlich ebenfails bei der AusflUining des Kraftfahr- 
zeuges 1 als Targa-Fahrzeug Anwendung finden.. 
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Patentansprxiche 

1. Kraf tfahrzeug mit wenigstens einem beweglichen Dach- 
teil (7, 7')/ das im geschlossenexi Zustand fahrzeug- 
frontseitig an e;Lnen Windschutzsclieibenrahmen (.3) 
uind mit seitlichen AuEenlpereichen jeweils an einen. ' . 
Unterstiitzungstrager (8). anschliefit, wobei die Un- 

' terstiitzungstrager (8) zux Ausbildung eines offenen 
Dachbereicbs (2A) zumindest bereichsweise in seitli- 
che Holme (5) des Windschutzscheibenrahmens (3 ) ver- 
lagerbar sind, * 

dadurch. gekennzeichnet , 
. dass die Unterstiitzungstrager (8) in einem durch den 
ziigeordneten seitlichen Holm (5) des Windscbutz- 
scheibenrahmens (3) gebildeten Aufnahmekanal (12) im 
Bereich ihres f ahrzeugf fontseitigen Endes und im Be- 
reich ihres Austritts aus dem bberen Biide des seit- 
lichen. Holms (5) jeweils mittels einer Rollenlage- 
rung (13, 14) spielfrei und mit definiertem Abstand 
zur Wanduhg des Aufnahmekanal s (12) gefuhrt sind. 

2. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Unterstiitzungstrager (8) an seinem fahr- . 
zeugf rontseitigen Ende zur Ausbildung der fahrzeug- 
frontseitigen Rollenlagerung: (13) eine wenigstens 
annahenid stemformige Halteeinrichtung (15) auf- 
weist, an der vorzugsweise drei koplanar gelagerte 
Rollen (16) gehaltert sind. 

3. Ki:af tfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, ' 
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d a d u r c h g e' k e n n z e i c h n e. t , 
dass die dem Austrittsbereich des Untersttitzungstra- 
gers aus. dem 'seitlichen Holm zugeordnete Rollenlage- 
Tvng (14) im Bere.ich einer Antriebseifxrichtiing (17) 
fur den Unterstatz\angstrager (8) angeordiiet ist. 

4. Kraf tfalirzeug nach Anspruch 3, ; 

dadur ch gekerinzei chne b / 
dass die Antriebseinrichtung (17 ) eine in Langsrich- 
tung des Unterstiitzungstragers (8) an diesem _ ausge- 
bildete Zahnleiste (18) und ein damit in Eingriff 
stehendes, von einem Antriebsmotor (19) . anfcreibbares 
Ritzel (20) umfasst. 

5. Kraf tf ahrzeug. nach Anspruch 4, 
dadurch. gekennzeichnet, 
dass.der Untersttttzungstrager (8) im Bereicli seines 
Austritts aus dem; seitlichen Holm (5) durch wenigs- 
tens zwei Rollen (21) der dem Austrittsbereich zuge- 
ordneten Rollenlagerung (14) und das Ritzei (20) der 
Antriebseinrichtung (17) gefiihrt ist. ... 

6. Kraf tfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5, 

d a d u r c h g e k e n n z e^i c h n e t , . 
dass die dem Austrittsbereich zugeordnete Rollenla- 
gerung (14) und das Ritzei (20) 'der Antriebseinrich- 
tung (17) in einem einen Anschlag (22) fiir den Uh- 
terstiitzungstrager (8) bildenden, hulsenartigen Ge- 
hausetjBil (23) angeordnet sind.. . . 

7. Kraf tfahrzeug. nach Anspruph 6, 
dadurch gekenhze.ichnet , / 
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dass das httlseiiartige Gehauseteil (23) ein separa- 
tes, an dem jeweiligen seitflicheh Holm ('5) des Wind- 
schutzscheibenreihmens (3) befestlgbares Bauteil dar- 
steilt. • . . 

8. Kraf tfahrzeug .mit wenigstens einem beweglichen Dach- 
tail (7), das im geschlossenen Zustand fahrzeug- 
frbntseitig ah einen Windschutzscheibenrahmen (3) 
und mit seitlichen AuSenbereichen jeweils an einen 
Unterstutziingstrager (8) anschliefit, wobei die.Un-- 
terstiitzungstrager (8) zur Ausbildung eines offenen 
Dachbereicbs (2A) ziomindest bereichsweise in seitli- 
. che Holme (5) des Winds cliutzscheibenrahmens (3) ver- 
lagerbar sind, insbesondere ein .Kraft fcttirzeug nacb 
einem der Ansprficbe. 1 bis 7, ' 
dadurcii gekennzeichhet, 
dass der Unterstiitzufigstrager (8) an seinem fahr- 
zeugheckseitigen Bnde (31) zur zentrierten Aufnahme 
an' einer Verriegelxxngseinrichtung (11) an einem bin- 
teren Dachteil vorgesehen ist, wobei die Verriege- 
limgseinrichtnng (11) mit einem eine zentrierende » 
Aufnahme (33) aufweisenden, zylindriscben Ver- 
sbhluss element (34) ausgebildet ist, in dem ein wip- 
penartig gelagerter Verriegelungshebel angeordnet 
ist, welcher zum Eingreifen in eine Ausspar-orig* (3.6) 
an dem f ahrzeugheckseitigen Ende des Unterstiitzungs- 
tragers (8) in. einer Verriegelungsposition ausgelegt 
ist. ' ^ • • , 

9.. Kraf tf ahrzeug nach - Anspruch 8, 

dadijrch geken.nzeichnet 

dass der Verriegeliongshebel (35) bei Einfiihren des 

fahrzeugheckseitigen Endes (31) dies Uhtersttlti?ungs- 
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tragers (8) in die zentrierende Aufnahme (33) des 

• Verschlusseiements (34) aus einer Ruheposition in 
die Verriegelungsposition iiberftihrt wird. 

10. Kraftfahrzeug nach AnSpruch 9, ' 
dadurdh gekennzeichnet, ' . 
dass der Verriegelungshebel (35) an seinem dem Un- 

^ tersttitzxingstrager (8) zugewandten Ende (35A) mit 
einer Feder (39) zusammenwirkt und an seinem dem Un- 
tersttitzimgstrager (8) abgewandten Ende (35B) mit, 
einer auf dem Verschlusselement (34) gefulirten, mit 
dem hinteren Dachteil (9*) drehbar verbundenen Hiilse 
(27) zusammenwirkt, wobei die Haise (27) bei Einfiih- 
r\mg des fahrzeugheckseitigen Endes (31) des Unter- 
stutzungstragers (8) in die zentrierende Aufnahme 

• (33) des Verschlusseiements (34) beztiglich ihrer 

' Langsbewegung f reigegeben wifd und .damit den Verrie- 
gelxingshebel (35) freigibt, welcher durch die Kraft 
der Feder (39) in die Aussparung (36) an dem. fahr- 
zeugheckseitigen Ende (31) des Unterstlitzungstrfigers 
(8) gedrfickt wird. 

11. Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, 

d a d u r c h geicennzeichnet, 
dass die. Hulse (29) im nichtverriegelnden Zustand 
der Verriegelungseinriclit\ihg (11) durch eine Arre- 
tiervingseinrichtung (40) axial gehalten ist, welche 
mit einem Federelement (42) zusammenwirkt und hex 
Aufnahme des Endes (31). des Unterstiitzxingstragers 
(8) in eine die axiale Bewegiing der Hiilse freigeben- 
de Stelliing bewegt wird. 

12 .Kraft fahrzeug nach Aaspruch 11, 
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dadurch. geken.nzeicjinet, 
dass die Arretierungseiiirichtung (40) mit einiem He- 
beiel.ement (41) ausgebildet ist, welches im ni'cht-- 
verriegelnden Zustand der Verriegelungseinrichtung 
' (11) mit einem ersten Hebelende (4iA) in die zent- 
rierende Aufnahme (33) des Vers chluss elements (34) . 
ragt iind mit einem- zweiten Hebelende (41B) durch die 
Kraft des Federelements (42) in eine uber den AxiEen- 
umfang des Verschlusselements (34) ragende, die Hiii- 
se (27) axial haltende Position verschoben ist, und 
welches im verriegelnden Zustand der Verriegelungs- 
einrichtimg (11)- durch eine von dem f ahrzeughecksei- 
tigen Ende (31) des Unterstutzungstragers (8) auf 
das erste Hebelende (41A) ausgeubte Kraft entgegen 
de^r Kraft des Federelements (42) derart verschwenkt 
ist, dass das zweite Hebelende (41B) innerhalb d,es 
AuSenximfangs des .Verschlusselements (34) liegt. 

13..Kraftfahr.zfsug mit wenigstehs eine^ beweglichen Dach- 
teil (7'), das im geschlossenen Zustand fahrzeug- 
frontseitig an einen Windschutzscheibenrahmen (3) 
»und mit seit lichen Aufienbereichen jeweils an einen . 
Unterstutziingstrager (8) anschlieSt, wobei die Un- 
tersttitzxingstrager (8) zur* Ausbildung eines offenen 
Dachbereichs ^(2A).zumindest bereichsweise in seitli- 
che Holme. (5) des Winds chut zscheibenrahmehs (3) ver- 
lagerbar sind, insbesondere ein Kraf tf ahrzeug nach 
einem der Anspriiche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Unterstiitzungstrager (8) an seinem fahr- 
zeugheckseitigen Ende (31) zur zentrierten Aufnahme 
an einer Verriegelungseinrichtung (11 • ) an einem 
hihteren Dachteil (9") vorgesehen ist, wobei die, 
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Verriegelungseihrichtung (11') mit einem eine zent- 
rierende Aufnahme (33') aufweisenden, zyliijdrischen 
Verschlusselement .(34f) ausgebildet ist, in dem ein 
mit einem Rast element (42) verbundener LSngssdhieber 

(44) angeordnet ist, bei dessen Verschiebung das 
Rastelement (42) in eine Rastaussparung (43) an dem 
fahrzeugh^ckseitigen Ende (31) des Unterstiitzungs- 
tragers (8) eingreift oder diese freigibt. 

14.,Kraf tfahrzeug nacli Anspnich 13, , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass das Rastelement (42) bei Einfiihrjen des fahr- 
. zeugheckseitigen Endes (31) des Untersttitzungstra- 
gers in das Verschlusselement (34*) lond Verschiebung 
des Langsschieber (44) uber einen Gelehkmectianismus 

(45) aus einer Ruheposition in die Verriegelxingspo- 
sition tiberftihrt wirdv indem einq an einem Aagriffs- 
punkt des Gelenlcmechanismus (45) angreifende Feder 
(47) freigegeben wird und das Rastelement (42) in 
die Rastausisparung (43) an dem faiirzeugheckseitigen . 
Ende (31) des UnterstutzungstrSgers (8) drtlckt. 

15 .Kraf tfcJirzeug nach Anspruch 14, 

dadurch g e k e n .n z e i c h n e t , 
dass der Angrif f spuiikt der Feder (47) eui dem Langs-, 
schieber (44) ausgebildet ist, welcher in nichtver^ 
riegelndem Zustahd von einer auf dem Verschlussele- 
ment (34') gefiihrten, mit dem hinteren Dachteil (9*) 
drehbar verbundenen Hiilse (27) entgegen der Kraft 
der Feder (47) gehalten ist, wobei die Hiilse (27) 
nach Einfiihrung des fahr zeugheckseitigen. Endes (31) 
des UnterstatzungstrSgers (8) in die zentrierende 
Aufnahme (33') in Richtiing. des Unterstutzxingstragers 
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(8) bewegt wird und damit den Langsschieber (44) des 
Gelenkmechemismus (45) freigibt, welcher durch die 
Kraft der Feder (47) tSber einen Hebel (46) das Rast- 
element (42) in die Rastausspanmg (43) an dem Un- 
tersttttzungstrSger (8) driickt. 

16 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 13 bis 15,- 
dadurch gekennzeich.net/ 
dass die Rastausspaning als eine* Ringnut (43.) an ei- 
nem axialen Fortsatz (8) im Bereich des fahrzeug- 
heqkseitigen Endes (31.) des Unt,ers tilt zungstragers 
(8) ausgebildet ist.. 

» 

17 . Kraf tfahrzeug nach einem der Ansprtiche 10 bis. 16, 
..dadurch gekennzeichnet , 
dass die Hulse (27) an dem Vers chlusselement (34, 
34') entlang einer Nut . (51), welche in LSngsrichtxing 
des Verschlusselements (34, 34'), verlSuft, gefuhrt 
. ist. 

18 ; Kraf tfahrzeug . nach Anspruch .17 , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die an dem Vers chlusselement (34, 34') ausge^ 
bildete Nut (51). mit der Zahnleiste (18) an dem Un- 
terstutzungstrager (8) f luchtet , wobei die Hulse 
, (27) liber die Nut (51) des Verschlusselements (34, 
34') und die Zahiileiste (18) des Unterstiitzungstra-. 
gers (8) fuhrbar ist. 

19 : Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 18, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die den beiden seitlichen lint erp tilt zungstragem 
( 8 ) zugeordneten Verschlusselemente (34, 34*^) mit je 



Wilhelm Karmazm GmbH 
Karmanxistt'aSe 1 
D-490i6 Osnabrttck 



Kk P-00716 
13.08.2003 



• 30 • • , ■ • 

•'' . ' * • 

zwei spiegelbildlich angeordneten Nuten (51) als 
Gleichteile ausgebildet sind. 

20.Kraf tfahrzeug nach elriem der Anspriiche 1 bis ,19, 
dadurch ge.ken. nzeichnet, 
dass das fahrzeugheckseitige Ende des Unterstiit- 
zungstragears (8) als konus- oder teiljcugelf ormi'ger 
Bereich (31.) ausgebildet ist. ' ; 

21 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 20; 

dadurch. gekennzeichnet, 
dass die zentrierende Aufnahme des Verschlussele- 
ments (34, 34')' als ein Aufnahmekegel (33, 33* ) aus- 
gebildet ist, 

22 .Kraf tfahrzeug* nach einem der Anspruche 1 bis 21,. 

dadurch gekennzei chne t 
dass die UntersttitzungstrSger (6) als Gleichteile 
- ausgeffihrt sind. . ! 

23 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspraiche 1 bis 22, • 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der uhtersttitzungstrager (8) im in den seitli- 
Chen Holm (5) eingefahrenen Zustand vbrzugs'tATSise 
durch eine Selbsthemmung der Antriebseinrichtung 
(17) arretiert ist. 

24 .Kraf tfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 23, 
• dadurch gekennzeichnet, 
dass ein zentraler Antriebsmotor (19) fur beide tJn- 
tersttitzuhgstrager (8) vorgesehen ist, wobei der An 
triebsmotor (19) in Fahrzeugquerrichtung mit dem je 
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weils.mit dem Unterstiitziing^trager (8) zusairanenwir- 
kenden Ritzel (20) verbunden ist. 

25 -Kraf tfahrzeug nach einem der Anspriiche 10 bis 24, 
d a d u r .c h g e k e xi n z e i d h n e t , 
dass zum Antrieb der auf den Verschlusselementen 
(34*) gefiihrteh Hiilsen (27) xind des hiermit verbun- 
denen Dachteils (?•) ein an dem Dachteil (?•) ange- 
ordneter Stellmotor (52) vorgesehexi ist, welclier ii- 
ber. einen Akkiimulator (53) mit einer Stromf uhning 
(54) an den Unterstiitzungstragem (8) verbindbar 

25 .Kraf tf ahxzeug nach Anspruch 25, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Stromffihxiing an den Unterstfitziingstragem 
(8) als eine im Bereich des seitlichen Holms (5) d^s 
Windschutzscheibenrahmens (3) mit Strom beaufschlag- 
te Iieiterbahn (54) und das Kontakt element (55) als' 
ein Schleif kontakt ausgebildet sind. 

27. Kraf tfahrzeug nach einem der Anspriiche 10 bis 24, 
dadurch gekennzeichnet, 
. dass zum Antrieb der auf den Verschlusselementen 
(34') gefuhrten Hiilgen' (27) xind des hiermit verbun-r 
denen Dachteils (7*) ein an dem Dachteil (7') ange- 
ordneter Stellmotor (52) vorgesehen ist, welcher ' 
. schnurlos ansteuerbar ist und einen Akkumulator (53) 
aufwei.st, welcher vorzugsweise bei Anlage des Dach- 
teils (7') an dem Windschutzscheibenrahmen . (3 ) auf- 
ladbar ist. * . . 
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